Sportsdak i slitagetest
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et magiske ord, dekproducenterne

lover leengere levetid med, er mul-
ticompound. Udgangspunktet er, at have
harde gummiblanding pd midten af tree-
defladen og bledere blandinger pa skuld-
rene for at ege grip'et under nedlaegning.
Men selvfelgelig pavirker bade motor-
cykeltype, individuel kerestil og anven-
delsesomradet ogsa levetiden for ethvert
deek. Derfor er en direkte sammenligning
af alle testens deek i alle kerte kategorier
en ngdvendighed i MOTORRAD's daektests:
Fastlagte ruter og kersel i en gruppe med
kontinuerlige kererskift sikrer ensartethed
af sliddet pa samtlige deek gennem hele
testen.
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mand til pumpen: Pa véj til vadba-
test pa Bridgestone’s testbane ved Rom.
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Monsterdybde
ved teststart

Resterende monster
efter 4000 km
(midt pa daekket)

1,6 mm er mindste
tilladte monster-
dybdeiEU. |
Danmark er slid-
gransen for me-
dak dog 1,0 mm

Continental
Michelin

Forhjul
Baghjul

[E Multicompound kan v
men er ikke altid lig med succes. Eksempelvis Michelin: Power 3's 2-komponentblan-
ding overbeviser ogsa i holdbarhed, da der efter 4000 km stadig er mere end rigeligt
monster pa dakkene. Bridgestone S20 Evo stiller op med hele tre forskellige hard-
heder i gummiblandingen - men taber tydeligvis i direkte sammenligning.
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en. Det rekker snildt hele vejen hjem.

*Storste slitage mait pa daekkets skuldre

Kolde dak, vade fodder og solskoldning ved ll Monsterdybde efter kurveorgiet pa Sardini-
start. MOTORRAD-testerne gar hele vejen.
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