'# AVON
! STORM 3D X-M

VAGT: For 4,4 kg, bag 7,0 kg
FREMSTILLINGSLAND: England
INFO/WEB: Max MC Import, tif. 74 40 48 61,
| www.maxme.dk

| BED@MMELSE

| Landevej/motorvej: (124 point, 7.-PLADS)

| PA tor asfalt mangler Storm 3D egendaempning.

. Det maerkes tydeligst ved, at affjedringen fales

l‘ hardere, nar man karer over ujavnheder i vej-

banen. Ogsd i handterbarhed kan det engelske

daek ikke rigtig holde trit med konkurrenterne. En

= g : anden ulempe er, at selvopretningstendensen ved
- ok - =y 1\ - == | indbremsning med nedlzgning bliver meget ud-

ed GPS-analysen viser det sig nojagtigt, hvor talt. Til gengaeld er grip'et pa ter asfalt under kraf-

tig acceleration klart godkendt - ogsa under ned-

legning. Og Storm 3D’ stabilitet ligeud er direkte

forbilledlig. Ogsa ved maksimal nedbremsning fra

100 km/t er Avon-daekket utrolig stabilt og opnar

gode vaerdier.

Vidbane: (64 point, 7.-PLADS)

| Allerede ved let acceleration pa vad asfalt mister

| Avon'erne deres greb i asfalten. | testbanens over-

rislede referencekurve har Storm 3D saledes te-

stens dérligste grip ved nedlagning. Derfor bliver

haje kurvehastigheder lidt af en balanceakt - og

noget af en udfordring. Smalt greenseomrade og

manglende feedback eger altid risikoen for styrt

dramatisk. Heller ikke ved bremsemalingerne pa

vadt underlag overbeviser grip'et. Med Avon'erne

monteret skal Honda'en bruge over 50 meter, hvil-

ket er testens |angste bremsestrzkning.

$RESULTAT

Ved absolut ideelle vejforhold kan Avon
Storm 3D lige akkurat hange pa kon-
kurrenterne, men uden lyspunkter. Pa
vadbanen er dekket hablgst under-
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legent og langtfra tillidsvaekkende.

MOTORRAD
Karakter: 7.-plads

—

bidste ar brugte vi den populaere Suzuki Bandit 1250 S til touringd=ktesten, meni ar
bestemte vi os for at bruge den mere styrevillige, 125 hk steerke Honda CB 1000 R.

o

Sédan tester MOTORRAD
Til det snurrer

- ] . holde det valgte spor. Dette blev testet i bAde kurveforieb under forskellige forhold og i nor-
il dette ars touringdaektest benytter vi en  |angsomme og hurtige kurver. malt og hajt tempo. Der keres ogsd med kraftig
handfuld Honda CB 1000 R. Ogsa til bane- ision* nedlegning gennem en accelerationspassage,
delen, som vi kerer pd Bridgestone’s testanla: T T IESE T i i i
! p g 9 Responsen testes i forskellige hurtige passager der far visse dzek til at slippe.

pdenforgRom ghvorgastal tenfeigprespareretitil med til- og aftagende kurveradier. Det forteller

ekstreme forhold pa bade ter asfalt og en vad- 0s, om motorcyklen forbliver pa den onskede Grip ved nedlagning*

bane-del. ) ; ‘ ~ Kurvekersel med maksimal nedlaegning pa ter
Handterbarhed grenrt:,,e?ller L AL T (I E asfalt — og pa vad. En balanceakt, der kun er mu-
Den kraft, der skal til for at legge maskinen ned  Kurvestabilitet lig pé et lukket testanizg.

i-en kurve, eller hvad kereren skal gere for at stapilitet gennem forskellige hurtige og ujevne

*Egenskaber markeret med stjerne kan overfores til andre motorcykler med tilsvarende geometri og dimensioner som Honda CB 1000 R.
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